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KULOISTEN RISTEYSSILTA
ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN SELOSTUS

1., 3., 6. ja 7. Kaupunginosien (Vaisaari, Kerttula, Kuloinen ja lhala)

liilkenne-, katu-, muinaismuisto-, erityis- ja virkistysalueita.

Vireilletulo 13.04.2022 o 6 - o 3 8
Luonnos kaupunkikehitysjaostossa 11.12.2023 [
Ehdotus kaupunkikehitysjaostossa 10.06.2024

RAISION KAUPUNKI | KAUPUNKIKEHITYSPALVELUT | MAANKAYTTO- JA ASUMISPALVELUT



Kansikuva: Visualisointi risteyssillan alueelta, Sweco



Alue sijaitsee noin kilometrin etaisyydella Raision keskustasta kaakkoon Raisiontieta. Raisiontien ja Rauman valtatien
solmukohdassa.

Suunnittelualueen likimaarainen sijainti Raision opaskartalla:

17 ~anantia

Laatija:

Raision kaupunki Maankaytto- ja asumispalvelut
raisio.fi/asuminen ja ymparistd/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus ja maankayttd

Kaavoitusarkkitehti Suvi Rantamaki 040 516 1735
Kaupunginarkkitehti Emma Kaitaa 040 506 6947
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Liiteluettelo

. Tilastolomake

Luettelo muista asiakirjoista ja ldhdemateriaaleista

. likennejarjestelyjen esiselvitys: Sweco infra & Rail Oy, (2021) Kuloisten eritasoliittyman parantaminen, 23702420
. Sweco (2024) VT8, Kuloisten eritasoliittyman parantaminen, Tiesuunnitelma LUONNOS
. Sweco (2023) VT8, Kuloisten eritasoliittyman parantaminen, Tiesuunnitelma LUONNOKSEN meluselvitys



1. Perus- ja tunnistetiedot

1.1. Tunnistetiedot

Asemakaavan muutos koskee:

1. (Vaisaari) kaupunginosan katualuetta

3. (Kerttula) kaupunginosan liikennealuetta

6. (Kuloinen) kaupunginosan liikenne-, vesi-, erityis-, virkistys- ja katualuetta

7. (Ihala) kaupunginosan muinaismuisto-, erityis-, virkistys- ja katualuetta

Asemakaavan muutoksella muodostuvat:

1. (Vaisaari) kaupunginosan katualuetta

3. (Kerttula) kaupunginosan liikennealuetta

6. (Kuloinen) kaupunginosan liikenne-, vesi-, erityis-, virkistys- ja katualuetta

7. (ihala) kaupunginosan liikkenne-, eritysi-, virkistys- ja katualuetta

Kaavatunnus on 06:038 ja siita kaytetaan nimea Kuloisten risteyssilta.

2. Tiivistelma

2.1. Kaavaprosessin vaiheet

+  Kuloisten sillan uusimisen vaatimista likenteen jarjestamisen vaihtoehdoista on tehty esiselvitys 2021

«  Kaava on kuulutettu vireille 13.04.2022 vuoden 2022 kaavoituskatsauksessa nimella Kuloisten risteyssilta

« Tiesuunnitelmaa koskeva avoin kuulemistilaisuus jarjestettiin 13.9.2023

«  Osallistumis ja arviointisuunnitelma, seka kaavaluonnos on saatettu tiedoksi Kaupunkikehitysjaostolle 11.12.2023
+  Kaavaluonnos on ollut nahtavilla 12.12.2023 - 22.01.2024

« Viranoimaisten lausuntokierroksella 21.12.2023 - 29.01.2024

«  Asemakaavan muutosehdotuksen kaavakartta ja selostus kaupunkikehitysjaostossa 10.6.2024

2.2. Asemakaava

Raisiontien ja Raumantien risteykseen sijoittuva Kuloisten risteyssilta on tulossa kayttoikansa paahan. Koska
liikenne Raisiontiella halutaan sailyttaa tydmaan aikana, on sillan korvaaminen uudella sillalla samaan sijaintiin
mahdotonta. Kaavan muutoksella annetaan mahdollisuus rakentaa uusi silta nykyisen etelapuolelle. Tiesuun-
nitelman mukaisesti littyminen Raisiontielta Ihalantielle muuttuu seka lisataan liittymismahdollisuus Rauman
valtatielle pohjoiseen pain. Myos olemassa olevat liittymasuunnat siirtyvat. Lisaksi asemakaavan muutoksella
tarkastellaan tiealuetta ymparoivia virkistys- ja suojaviheralueita ja niille sijoittuvia muinaismuistoalueita.

2.3. Asemakaavan toteuttaminen

Kuloisten risteyssillan toteuttamisesta on teetetty kaavoituksen pohjalle esiselvitys liikenteen jarjestelemisesta
seka siihen pohjautuva tiesuunnitelma. Esiselvityksen perusteella toteutettavaksi on valittu vaihtoehto, jolla
myos alueen lapi kulkeva tydmaan aikainen liikenne mahdollistettaisiin. Aluetta koskevat tiesuunnitelmat
voidaan hyvaksya, kun asemakaava on hyvaksytty. Tavoitteena on, etta tiehankkeen toteuttaminen alkaa
vuoden 2025 aikana.



3. Lahtokohdat

3.1. Selvitys suunnittelualueen oloista

Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue sijaitsee noin kilometrin etaisyydella Raision keskustasta Raisiontieta pitkin kaakkoon, Rai-
siontien ja Rauman valtatien solmukohdassa. Alue rajautuu lannesta Ihalantiehen ja sen varrella oleviin kiin-
teistoinhin, pohjoisesta hautausmaahan ja idasta Raisionjokeen. Kaavamuutos koskee

liikenne-, katu-, muinaismuisto-, erityis- ja virkistysalueita.

Suunnittelualueen pinta-ala on n. 19,7 hehtaaria. Kaava on tullut vireille kattaen Ihalantien alussa olevan kort-
telialueen, joka jatettiin heti luonnosvaiheessa pois kasittelysta. Luonnosvaiheen jalkeen asemakaavan muu-
tosalue kasvoi kasittamaan suuremman osan tiehanketta ymparoivasta suojaviher- ja virkistysalueista, jotta
saatiin eheampi kokonaisuus jakaava-alueen maarayksia ja merkintdja yhtenaistettya. Laajemmalla alueella
ei ole merkittavia kayttotarkoituksen muutoksia. Kuloisen ja Ihalan kaupnginosarajaa paivitettiin tiealueen
rajauksen mukaan.

Luonnonymparistd

Alueen tarkein luonnonymparistd on Raisionjokivarsi, joka on tarkoitus sailyttaa rakentamattomana. Raision-
joen ja Raisiontien risteyksen tuntumassa olevat suunnittelualueen pientalot on tarkoitus purkaa ja sen jal-
keen alue sailyttaa Raisionjoki varrelle tyypillisen kasvuston alueena.

Suunnittelualue on osittain savimaata ja osittain kallioista. Raisionjoen ranta-alueet on hyvin alavaa ja Rau-
man valtatien ja Raisiontien risteysalueella on korkeampaa kallioista maastoa.

Rakennettu ymparistd

Rauman valtatie kulkee hyvin lahella Raisionjokea ja likennemelu alueella on hyvinkin voimakasta. Kaa-
va-alue on suurimmalta osalta tiealuetta, mutta rajautuu reunoiltaan tiiviiseen pientaloasutukseen, joita
lomittavat luonnontilaiset @hivirkistysalueet. Suunnittelualueella sijaitsee Keskikaupungin osayleiskaavassa
inventoitu kohde 31 Kaihlaranta ja sen vieressa maisemallisesti arvokkaaksi todettu kohde Jokela. Rakennuk-
set ovat kuitenkin huonokuntoisia ja ne puretaan vuoden 2024 aikana. Alue on merkitty voimassa olevassa
osayleiskaavassa lahivirkistysalueeksi. Kaavalla ei sallita sijainnille uutta rakentamista, vaan ranta-alue on tar-
koitus muuttaa Raisionjoki rannalle tyypillisen kasvuston omaavaksi lahivirkistysalueeksi.

Maanomistus

Alueen vesialue on Raisionjoen osakaskunnan omistuksessa ja maa-alueet valtion ja kaupungin omistuksessa.

3.2. Suunnittelutilanne
Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatdkset ja selvitykset

Maakuntakaava

Varsinais-Suomen voimassolevien maakuntakaavojen yhdistelmassa kaavamuutosalueella on kaksiajoratai-
nen tai nelikaistainen yhdystie tai katu eritasoliittymineen. Raisiojokirannan laheisyyteen on merkitty ulkoi-
lureitti, jonka lopullinen sijainti osoitetaan tarkemmassa maankaytdn suunnittelussa. Raisionjoki on merkitty
suojelualueena, jolla on maakuntakaavassa esitetty luonnonsuojelualueet ja luontoarvoiltaan erityiset alueet.

Turun kaupunkiseudun likkennejarjestelmasuunnitelma 2020 visiossa 2040+ kaava-alue on merkitty osaksi
Kaupunkilikenteen aluetta ja Raisiontielle on kohdennettu kehittdmistavoitemerkintdina Kaupunkiseudun
paavayla, pyorailyn seudullinen paareitti ja tavoitteellinen laatuvaylaosuus, Folin runkolinjasto seka raitiotie.



Keskikaupungin osayleiskaava ja yleiskaava 2020
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Voimassa olevat asemakaavat
Suunnittelualueella on voimassa seuraavat asemakaavat:

- RK-01 Keskustalahion rakennuskaava (hyvaksytty 1.7.1964)
- 01:008 Pappila (hyvaksytty 29.5.1980)

- 01:026 E18 Keskikaupunki (hyvaksytty 24.5.2021)

- 03:006 Vaisaari katualue, Kerttula kortteli 3014-3017 (hyvaksytty 5.10.1979)
- 03:058 Kirkonkulma (hyvaksytty 20.3.2023)

- 06:003 Huhko (hyvaksytty 26.4.1982)

- 06:005 Huhko Il (hyvaksytty 16.11.1982)

- 06:014 Lukkarila (hyvaksytty 26.7.1988)

- 06:018 Jerta (hyvaksytty 25.2.1997)

- 07:005 733 (hyvaksytty 24.9.1981)

- 07:008 733 osa (hyvaksytty 24.5.1988)

- 07:013 733 osa (hyvaksytty 6.2.1992)

- 07:018 Ita-Ihala (hyvaksytty 10.3.1999)

Kaavamuutos koskee naiden kaava-alueiden liikenne-, katu-, erityis-, muinaismuisto- ja virkistysalueita.

Ylempana voimassaoleva asemakaavayhdistelma

ja alla kaavaehdotus

1 VAISAARI

6 KULOINEN



4. Asemaakaavan suunnittelun vaiheet

4.1. Suunnittelun tarve

Asemakaavan suunnittelu aloitettiin kaupungin tarpeesta, Kuloisten risteyssillan uusimisen mahdollistamiseksi.

4.2. Osallistuminen ja yhteistyd

Osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyista on kerrottu tarkemmin Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa,
joka on ollut kaavamuutosluonnoksen kanssa samaan aikaan kasiteltavana 12.12.2023 kaupunkikehitysjaos-
tossa.

Osalliset

Osallisia ovat suunnittelualueen ja sen lahiympariston maanomistajat, maanvuokralaiset, kayttajat, asukkaat,
yritykset ja yhteisot, naapurit seka muut, joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin kaavamuutos saat-
taa huomattavasti vaikuttaa.

Lisaksi osallisia ovat Raision kaupungin hallintokunnat: kaupunginhallitus- ja valtuusto, lautakunnat, kaupun-
kikehitysjaosto ja kaupungin henkilosto seka viranomaiset: Varsinais-Suomen ELY-keskus, Vaylavirasto eli
Vayla (ent. Liikkennevirasto), Varsinais-Suomen liitto, Turun maakuntamuseo, Varsinais-Suomen pelastuslaitos,
alueen kunnallistekniset toimijat, kansalaisjarjestot ja yhdistykset,

Osalliseksi voi myos ilmoittautua.

Vireilletulo

Asemakaava on tullut vireille vuoden 2022 kaavoituskatsauksesta (13.4.2022) kaupungin aloitteesta.

Luonnosvaiheen kuuleminen

Luonnosvaiheen kuuleminen toteutettiin 22.12.2023-22.1.2024 valisena aikana. Luonnoksesta jatettiin viisi
lausuntoa ja kolme mielipidetta. Lisaksi ELY-keskus antoi kommentteja.

4.3. Asemakaavan tavoitteet

Kuloisten risteyssillan kayttdian paattymisen haamottaessa on tullut ajankohtaiseksi tutkia mahdollisuudet
sillan uusimiselle. Raisiontien ollessa vilkkaasti likenndity vayla Raision ja Turun keskustojen valilla seka seu-
dullisen julkisenliikenteen paavayla, koetaan tarpeellisena sailyttaa likenneyhteys suunnittelualueen silloilla
myds tydmaan aikana. Kaavamuutoksen tavoitteena onkin mahdollistaa uuden sillan rakentaminen nykyisen
etapuolelle.

Raisiontielle on tehty alustavia suunnitelmia Turun raitiotiehankkeen mahdollisesta laajentumisesta myos
Turku-Raisio valille. Uuden sillan tielinjauksen muuttuessa, sailyy olemassa olevan sillan kohdalla varaus kevy-
en- ja joukkoliikenteen siltaa varten. Investointia raitiotien toteutumiseksi tarkastellaan omana hankkeenaan
raitiotien suunnittelun kaynnistyessa Raision suuntaan.

Raisionjokirannan itapuolella olevat kaksi vanhaa pientaloa on tarkoitus purkaa vuoden 2024 aikana niiden
huonon kunnon takia. Muutettavan asemakaavan tapaan ranta-alue halutaan pitaa virkistysalueena, joka
mahdollistaisi Raisionjokirannan luonnontilaisemman ja paremman virkistyskayton. Tien uusinnan yhteydes-
sa tullaan rakentamaan myos melutorjuntaa, joka parantaa alueen virkistysmahdollisuuksia alentamalla melu-
tasoa nykyisesta. Nykyisellaan Raisionjokirannan lahivirkistysalue ei saavuta virkistysalueen meluvaatimuksia.

4.4. Asemakaavan vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Asemakaavan vaihtoehtojen kuvaus ja karsinta
Asemakaavan muutosalue sijaitsee haastavalla paikalla kahden vilkkaasti likenndoidyn vaylan solmukohdas-
sa, mika vaikuttaa kaavalle asetettuihin vaatimuksiin. Kuloisten sillan alta likennoitava Rauman valtatie on

ELY-keskuksen hallinnoima paavayla, jonka vaatimuksista Vayla vastaa. Silta ja sen yli kulkeva Raisiontie on
kaupungin hallinnoima tie ja tarkein sisaantulovayla Turun suunnasta.
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Asemakaavaprosessin lahtokohtana on mahdollistaa Kuloisten risteysalueen sillan uusimisen nykyvaatimus-
ten mukaiseksi. Silta on huonokuntoinen ja sen uusiminen on vaistamatonta.

Kuloisten risteyssillan liikkennointivaintoehdoista toteutettiin esiselvitys (Sweco infra & Rail Oy (2021) Kulois-

ten eritasoliittyman parantaminen, 23702420). Molemmat esiselvityksessa esiintuodut vaintoehdot vaativat
kaavamuutosta. Vertailussa on tarkasteltu myos O-tilannetta, jossa asemakaavaa ei muuteta.

Ulkoilureitti koukkaa nykyisellaan suunnittelualueen puolivalissa Sipilankujan ja Haunistentien kautta takaisin
Raisionjoen varteen Virvoituksen puistoon ja siita Raisionjokivartta etelaan. Toteutettu kevyenliikenteen reitti
lisataan kaavaan puuttuvilta osin. Mahdollisuutta toteuttaa ulkoilureitti suorempaan Raisionjoen vierta tutkit-
tiin tiesuunnitelman yhteydessa. Osoittautui kuitenkin, ettd tarpeeksi korkean alikulun rakentaminen estaisi
raitiotien rakentumisen. Tasoylitys Raisiontiella ei ole liikenneturvallinen.

Muilta osin kaavamuutoksella paivitetaan Rauman valtatien ja Raisionjoki varren suojaviheralueita ja lisataan
kiinteat muinaismuistoalueet.

Vaihtoehto 0 - Asemakaavaa ei muuteta

Jotta liikennodintia Kuloistensillalla pystytaan jatkamaan, on se uusimisen tarpeessa. Nykyisen sillan alikulku-
korkeus on 4,8 m ja Vaylaviraston asettamat vaatimukset paateita ylittavalle sillalle on 5,2 m. Taman mahdol-
listamiseksi joudutaan tekemaan maatayttoja sillan ymparille.

Jos kaavamuutosta ei toteuteta, Rauman valtatien rampeista muodostuisi liian jyrkat maatayttdjen vuoksi.
Nykyinen kaava ei mahdollista ramppien sijoittamista uuteen sijaintiin eika lisaramppien rakentamista. Sillan
uusiminen vaiheittain ei ole teknisesti mahdollista. Vaihtoehdon O ja 1 tapaan, jos silta toteutettaisiin lahes
nykyiselle sijainnilleen, jouduttaisiin liikennointi Raisiontielta katkaisemaan tyomaan ajaksi (arvio 2025-2026).

Sillan rakentaminen vaiheittain mahdollistaen samalla lapikulkuliikenteen sillalla tydmaan aikana ei ole mah-
dollista, eika Vayla salli valtateille suuria poikkeusjarjestelyita kuten kiertoliittymaa, jolloin tydmaa aikainen
auto- ja julkinen lilkkenne jouduttaisiin ohjaamaan Haunistentien ja Ohikulkutien kautta Raision keskustaan.
Valiaikaiset reitit huonontaisivat erityisesti julkisenliikenteen valitysta ja kevyenliikenteen mahdollisuuksia.
Koska Raisiontie on kaupungin julkisenliikenteen paavayla, ja aktiivinen pyorailyvayla esimerkiksi tydmatkalii-
kenteelle Turun ja Raision valilla, on pyrkimyksena sailyttaa Raisiontien kautta kulkeva likenne myds tydmaan
aikaisesti. Erityisen haastavaksi tilanne muuttuu, kun valtion Vaylaverkoston investointiohjelmassa 2025-2032
oleva E18 hanke Raision keskustatunneli lahtee paallekkain kayntiin, jaisi Raision keskusta-alue liikenteellisesti
eristyksiin.

Vaihtoehto 1 — Asemakaavamuutos mahdollistaa sillan rakentumisen nykyiselle paikalle ja sen vaatimat
ramppimuutokset.

Silta rakennetaan samalle kohdalle, mutta rampeille kaavoitetaan lisaa tilaa. Tiealue suurentuu nykyisesta,
mutta hieman vahemman kuin vaihtoehdossa 2. Vaihtoehto 1 mahdollistaa samalla liittymisen Raision kes-
kustan suunnasta Rauman valtatielle kohti Turkua ja Turun suunnasta pohjoisen suuntaan. Vaihtoehto ei
mahdollista sillan rakentamista siten, etta liikenne Raisiontiella voitaisiin sailyttaa tydmaan ajan.

Vaihtoehdossa 1 haasteina vaihtoehtoon 2 verrattuna ovat lisaksi sillan pituus, seka tarvittava paatos sillalla
huomioitavasta Raitiotien varauksesta, jo ennen kuin Turun raitiotiehankkeen ensimmaisten linjojen rakenta-
misen paatosta on tehty. Mikali raitiotie ei toteutuisikaan tai sillan vaatimukset muuttuisivat ennen raitiotien
toteutusta, on tehty 2 miljoonaa kallimpi siltaratkaisu, jossa on ylimaaraista tiealuetta.

Vaihtoehto 2 — Asemakaavamuutos mahdollistaa uuden sillan nykyisen viereen seka liittymaalueen pai-
vittdmisen.

Jotta Raision keskusta sailyy elavana, on tarkead, etta likenne pystytaan sailyttémaan Raisiontiella tydmaan
aikana. Vaihtoehto 2 on toteutuksista ainoa sen mahdollistava. Vaihtoehdossa nykyinen silta korvataan koko-
naan uudella, samaan sijaintiin rakentuvan sillan sijasta. Talldin liikenne purettavalla sillalla voidaan sailyttaa,
kunnes se on mahdollista ohjata uudelle sillalle.

Vaihtoehdon 2 negatiivisina tekijoina on paalikennesuunnan epajatkuvuuskohta seka tarve suuremmalle lii-

kennealueelle. Hyotyina nayttaytyy maakuntakaavassa merkittavaksi maaritellyn Raisiontien vaylan liikenteen
sailyminen Turku-Raisio valilla ilman tydmaan kestavaa katkoa. Uudella littymalla Raisiontien suunnasta poh-
joiseen pain Rauman valtatielle, saadaan myds purettua keskustaristeyksen valitys painetta.
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Vaihtoehdossa 2 uusi silta ei huomioi raitioliikenteen vaatimuksia, vaan nykyisen sillan sijainnille jatetaan va-
raus myohemmin rakennettavaa raitioliikennetta palvelevaa siltaa varten. Talldin raitiotien mahdollistava silta
voidaan rakentaa ajanmukaiset vaatimukset tayttavana, kun raitiotiehanke on toteutumassa. On huomioita-
vaa, etta koko lilkkennealue ei rakennu tieksi, vaan alueesta suunnitellaan kaupunkimainen ja viihtyisa vayla.
Tieymparistd suunnitellaan vehreaksi kokonaisuudeksi.

Vaihtoehdon 1 tapaan kaavoitus mahdollistaa uutta likenndintialuetta Rauman valtatien liityntaramppeja
varten. Tiehankkeen myota toteutetaan ramppien yhteyteen meluntorjunta. Vaikka liikennealue kasvaa,
pystytaan toteutettavalla melutorjunnalla kaventamaan hairidaluetta huomattavasti nykytilanteesta. Talloin
myos Raisionjoen varren melumaara saadaan huomattavasti aikaisempaa paremmalle tasolle ja alue saadaan
virkistyskayttoon soveltuvaksi. Nykyisin alueen melutaso ylittaa taajaman sisaisen virkistysalueen 55dB paiva-

ohjearvon.

Vaikka paalilkkennesuuntaan muodostuukin uusissa suunnitelmissa koukkaus/epajatkuvuuskohta liikenneym-
pyraan, on siina myos hyvia puolia. Pitkilla suorilla vaylaosuuksilla ajonopeudet kasvavat helposti yli sallitun.
Liikenneympyra keskusta-alueelle saapuessa hillitsee ajonopeuksia parantaen alueen likenneturvallisuutta.
Nykyisten littymien kokoaminen kiertolittymaan harventaa Raisiontien liittymatiheytta merkittavasti. Nykyi-
nen suljettava Ihalantien alku tutkitaan maankaytollisesti uudestaan mydhempien kaavahankkeiden yhtey-
dessa.

Mielipiteet ja niilden huomioon ottaminen kaavassa

Luonnosvaiheen kuuleminen toteutettiin 22.12.2023-22.1.2024 valisena aikana. Luonnoksesta jatettiin viisi
lausuntoa ja kolme mielipidetta. Lisaksi Varsinais-Suomen ELY-keskus kommentoi asemakaavan muutosta.
Kommenteissa pyydettiin tunnistamaan maankaytonvaikutuksia kaava-alueella ja huomioimaan suunnittelus-
sa alueen maisema ja kulttuuriymparistd. Asemakaavan muutoksen ehdotusta on taydennetty luonnosvai-
heen jalkeen huomioiden saadut lausunnot ja mielipiteet.

Lausunto, Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo huomauttaa, ettei heille ole lahetetty tietoa kaava-aineiston nah-
tavilla olosta ja etta on antanut lausunnon syyskuussa 2023, myos eritasoliittyman tiesuunnitelman luonnok-
sesta.

Lausunto toteaa alueen sijoittuvan merkittavaan kulttuuriymparistoon, jolta on tehty kiinteita muinaisjaan-
noksia rautakaudelle ajoitetulta asuinpaikalta. Lisaksi alueen valittdbmassa laheisyydessa etelareunalla on Rau-
takauden hautapaikka. Kiinteat muinaisjaannokset (Kauris 1000038754 ja Impivaara 1000048459) vaaditaan
muinaismuistolain (295/1963) nojalla merkittavaksi kaavaan asianmukaisella suojelumerkinnalla.

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo huomauttaa myos Raisionjoen itapuolelle jaavan vineralueeksi
luonnoksessa kaavoitetun alueen alle jaavan myos Raision keskikaupungin osayleiskaavassa inventoitu koh-
de 31, Kaihlaranta ja sen viressa inventoitu maisemallisesti arvokkaaksi todettu kohde Jokela ja vaatii naiden
sailymisedellytysten varmistamista asumisen mahdollistavalla ja rakennetun ympariston arvot huomioivalla
kaavamerkinnalla ja maarayksella.

Lausunnossa vaaditaan myos arkeologisten inventointien toteuttamista kaavaluonnoksen suojaviheralueilla,
jos maahan saa kajota tai toteuttaa maata peittavia rakenteita.

Kaavoituksen vastine:

Kaavaehdotuksessa on lisatty Kauriin alueen suojelumerkinta ja seka laajennettu Impivaaran merkintaa ny-
kytiedon mukaiseksi. Tiehankkeen yleissuunnitelmien yhteydessa on syksylla 2023 aloitettu Raision kaupun-
gin museo Harkon kanssa arkeologinen inventointi, joka jatketaan yha ennen tiemuutoksen toteuttamista.
Sm-alueenosa merkintaan on kirjattu inventointivaade ennen alueeseen kajoamista.

Aikaisemmin yleiskaavan yhteydessa inventoitu kohde 31 Kaihlaranta ja sen vieressa oleva kohde Jokela ovat
jo nykyisessa voimassa olevassa kaavassa virkistysalueella eika muutosta asuinkortteliksi ole nahty oleellisena.
Kohteet ovat molemmat huonossa kunnossa eika niihin tule sahkoa tai vetta. Rakennukset puretaan vuoden
2024 aikana. Huonokuntoisten ilkivallalle alttiiden rakennusten purkaminen mahdollistaa Raisionjokirantaan
lisaa luonnontilaista virkistysaluetta maakuntakaavan, osayleiskaavan ja niiden tavoitteiden mukaisesti.
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Lausunto, Varsinais-Suomen liiton Maankayttdjaosto

Varsinais-Suomen liitto pitaa kaavasuunnitelmaa sijaintiinsa sopimattomana. Tydmaa-aikaisten ratkaisujen
haasteellisuutta ei nahda riittavana perusteena uudistaa yhdyskuntarakennetta Raision ja Turun keskustojen
valisella paaakselilla kaavaluonnoksen esittamalla tavalla, sen lisatessa ajoneuvoliikenteelle varattua maapin-
ta-alaa, seka sita myoten kasvattaen likennemelualuetta.

Maakuntakaavassa kaava-alueelle kohdistuu merkintoja kuten Kaupunkikehittamisen kohdealue, taajamatoi-
mintojen alue, virkistysalue, kaksiajoratainen yhdystie tai paakatu (Raisiontie) Kaksiajoratainen valta- tai kanta-
tie (Raumantie) Eritasoliittyma, suojelualue (Raisionjoen jokilaakso), seka ulkoilureitti.

Turun kaupunkiseudun likkennejarjestelmasuunnitelma 2020 visiossa 2040+ kaava-alue on merkitty osaksi
Kaupunkilikenteen aluetta ja Raisiontielle on kohdennettu kehittdmistavoitemerkintdina Kaupunkiseudun
paavayla, pyorailyn seudullinen paareitti ja tavoitteellinen laatuvaylaosuus, Folin runkolinjasto, seka raitiotie.
Kuloisten risteyssillan asemakaavaluonnoksessa liikennejarjestelyille varattu tilavaade ei ole linjassa maakun-
takaavan ja kaupunkiseudun kehittamistavoitteiden kanssa. Ratkaisun nahdaan heikentavan Joukkolilkenteen
ja pyorailyn mahdollisuuksia pidentamalla kevyenliikenteen reittien etaisyyksia Raisiontien ymparistossa.

Kiertoliittyman vaatima avaus maisemassa levittaa liikenteesta aiheutuvan hairidalueen laajuutta. Kaavarat-
kaisu nahdaan lisaavan nk. estevaikutusta sijainnille, jossa sen vahentaminen olisi tarpeen. Ratkaisulla pitaisi
tuoda nykyista kaupunkimaisempaa ja kaventaa Rauman valtatien aiheuttamaa hairidaluetta.

Kaupunkiseudun keskusakselin, joukkoliikenteen paavaylan, paasuunta alistetaan toisarvoiseksi kaantamalla
se moottoritien ramppiliittymaan, vaikka tiehierarkia on maakuntakaavassakin selkeasti esitetty. Sillankorjauk-
sen aikaiset valiaikaisratkaisut eivat voi olla syy edistaa pysyvaa suunnitteluratkaisua, joka on vastoin kaikkia
alueelle yhteisesti sovittuja kaupunkisuunnittelun periaatteita.

Kaavoituksen vastine:

Rauman valtatie on ELY-keskuksen hallinnoima vilkasliikenteinen paatie, jonka Raisiontie ylittaa Kuloistensil-
lan kohdalla.

Kuloisten risteyssillan uusimisen liikennejarjestelyille on teetetty aikaisemmassa vaiheessa esiselvitys (Sweco

infra & Rail Oy, (2021) Kuloisten eritasoliittymdn parantaminen, 23702420), jonka perusteella kahdesta mah-
dollisesta vaihtoehdosta on paadytty vaintoehtoon 2. Vaintoehto 2 mahdollistaa aincana suunnittelualueen
lapiliikenteen tydmaan aikana. Naita vaihtoehtoja ja tilannetta, jossa kaavaa ei muuteta, on avattu enemman

kohdan 4.4. alakappaleessa "Asemakaavan vaihtoehtojen kuvaus ja karsinta”.

Nykyinen Kuloistensilta on erittain huonokuntoinen eika sen nykyinen alikulkukorkeus 4,3 m vastaa Vaylavi-
raston asettaman nykyvaatimuksen mukaista 5,2 m alikulkukorkeutta paateilla. Uusi silta tullaan siis toteut-
tamaan nykyista siltaa lahes metrin korkeammalle. Korkeusmuutoksen takia rampit muuttuisivat nykyisella
sijainnilla lilan jyrkiksi ja vaativat jo sen takia siirtémista, vaikka uusia littymia ei rakennettaisi. Tiealueen laajen-
taminen on siis tarpeen.

Suunnittelualueen kaavoituksen ja katusuunnitelman taustalla on tarve likkenteen eri tasojen sujuvana pysy-
minen Raision keskustan suuntaan. Koska Raisiontie on vilkasliikenteinen paavayla likenteen katkaiseminen
reitilta, aiheuttaisi huomattavia haasteita. Kaavoituksen pohjalla olevaan yleistasoiseen katusuunnitelmaan on
otettu huomioon tydnaikaiset likennejarjestelyt, niiden kesto ja rakentamiskustannukset. Tydmaa-aikaisten
liikennejarjestelyjen haasteellisuudella tarkoitetaankin Kuloisten risteyssillan tapauksessa ratkaisuvaintoehto-
jen puutetta, suhteessa tyonaikaisen liikenteen vaatimuksiin ja kustannuksiin.

Vayla ei salli valtateille suuria poikkeusjarjestelyita, kuten kiertoliittymaa eika sillan ohittaminen tydmaa aika-
na Rauman valtatien kautta ole mahdollista. Vastaavasti Raisiontien tyonaikaisessa liikenteenohjauksessa on
otettava huomioon E18 hankkeen todennakdinen kaynnistyminen samanaikaisesti, ja sen tuomat lilkenteelli-
set ja likenneverkostolliset haasteet. Talloin tydnaikaista kiertotieta ei kohteessa pystyisi toteuttamaan toimi-
vasti. Ei ole myoskaan toivottavaa, etta liikenne siirtyisi asuinalueiden pienemmille teille, joiden valityskyky ei
sita kestaisi.

Kaavaehdotuksen taustalle tehdyissa tiesuunnitelmissa on pyritty huomioimaan liikennejarjestelmasuunni-
telman visio. Vaikka tiesuunnitelmassa muodostuu kiertoliittymaan paaliikkennesuunnan epajatkuvuuskohta,
sailyvat Folin linjastomahdollisuudet nykyiselldaan. Foli on myods suunnittelun edetessa todennut, ettei suun-
nitelmalla ole vaikutusta sen liikennointiin. Raitiotielle sailyy nykyisen sillan sijainnissa siltavaraus. Rakentues-
saan sillalle voi siirtaa julkisen- ja kevyenliikenteen, ajoneuvoliikenteen sailyessa nyt rakennettavalla sillalla.
Raisionjoen ylittavan Mahittulansillan suunnittelussa on huomioitu raitiotievaraus. Tiesuunnitelman mukai-
sesti Raisiontien pyorailyn paareitti tullaan toteuttamaan laatuvaylana. Pituudeltaan reitti kuitenkin kasvaa
nykyisesta alle 25 m.

Koska uusi silta rakentuu suoraan Rauman valtatien yli, on silta pituudeltaan lyhyempi. Taman lisaksi suunni-
telman mukainen meluntorjunta kaventaa likennemelualuetta huomattavasti nykytilanteesta. Nykyiseltaan
suunnittelualueella ei ole huomioitu meluntorjuntaa. Rauman valtatien uusien ramppien toteutuessa niiden

yhteyteen tullaan rakentamaan melumuurit, jolloin melualue risteyksen ymparistossa pienenee merkittavasti.
(Sweco (2023) VT8, Kuloisten eritasoliittyman parantaminen, Tiesuunnitelman meluselvitys). Vaikka liiken-
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nealue kasvaa, pystytaan toteutettavalla melutorjunnalla kaventamaan hairidaluetta huomattavasti nykytilan-
teesta. Talldin myds Raisionjoen varren melumaara saadaan huomattavasti aikaisempaa paremmalle tasolle

ja alue saadaan virkistyskayttéon soveltuvaksi. Nykyisin alueen melutaso ylittaa taajaman sisaisen virkistysalu-
een 55dB paivaohjearvon.

Vaikka paaliikennesuuntaan muodostuukin uusissa suunnitelmissa koukkaus/epajatkuvuuskohta, on siina
myos hyvia puolia. Pitkilla suorilla vaylaosuuksilla ajonopeudet kasvavat helposti yli sallitun. Liikenneympyra
keskusta-alueelle saapuessa hillitsee ajonopeuksia parantaen alueen liikenneturvallisuutta. Tiesuunnitel-
maratkaisu parantaa liikenteen valityskykya ja voi jopa nopeuttaa joukkoliikennetta Ihalantien valoliittyman
poistuessa. Suunnitelma parantaa myos vaylan viihtyisyytta lisaamalla vinerkaistaleita vastakkaisiin suuntiin
liikennodivien kaistojen valiin luoden Raisiontiesta viihtyisampaa kaupunkiymparistoa.

Jos silta uusittaisiin nykyiselle paikalleen, siirtyisi Raitiotiesillan rakentamisen kustannukset jo talle hankkeelle.
Mikali raitiotie ei toteutuisikaan tai sillan vaatimukset muuttuisivat ennen raitiotien toteutusta, on tehty kal-
liimpi siltaratkaisu, jossa on ylimaaraista tiealuetta.

Mielipide 1, Raision seurakunta

Seurakunta toivoo vieraspaikoitusalueen lisaamista hautausmaan etelanpuoleiseen kulmaan, Hautausmaan
sisaakaynnin yhteyteen, tyomaan jalkeen kaytosta poistuvalle Raisiontien patkalle. Mielipiteen liitteessa osoi-
tettiin ehdotettu sijainti kartalta.

Kaavoituksen vastine:

Pysakoinnin toteuttamista osoitetulle sijainnille erillisena parkkialueena seka kadunvarsipaikoituksena tutkit-
tiin katusuunnitelmia laadittaessa. Suunnitellun kiertoliittyman l@heisyys ja autolla ajaminen kevyenliikenteen
laatuvaylan yli todettiin turvallisuusriskiksi. Kevyenliikenteen laatuvayla pyritaan pitamaan mahdollisimman
vahaisella ylitysmaaralla, minka lisaksi littyma toteutuisi liian lahelle kiertoliittymasta poistuvan ja ympyran
ohittavan kaistan littymista. Raisiontien likennemaarat huomioiden katuvarsipaikoitusta ei ole turvallinen
ratkaisu.

Mielipide 2

Asukas toivoo huomioitavaksi Jertanahteen ja suunnitellun kevyenliikenteenvaylan littymisen mahdollistami-
sen esteettomasti myos jatkossa.

Kaavoituksen vastine:

Asemakaavamuutoksella ei esteta kevyenliikenteen kulkua Jertanahteen ja Raisiontien valilla. Asia ratkaistaan
tiesuunnitelmissa.

Mielipide 3

Asukas toivoo tutkittavaksi myos mahdollisuutta liittymalle Rauman valtatielta pohjoisen suunnasta Raision-
tielle. Asukas toivoo myos tarkempaa vaikutusten tarkastelua Rauman valtatien nopeuden laskemisella hank-
keelle seka hankkeen vaikutuksia Turku-Raisio raitiovaunuliikenteen toteutumiselle.

Kaavoituksen vastine:

Rauman valtatien uudet liittymat tulee suunnitella nykyiset turvallisuus ja laatuvaatimukset tayttaviksi. Uusien
ramppien yhteyteen tullaan rakentamaan myos melumuurit, joka hillitsee kasvavan tiealueen aiheuttamaa
melua ja parantaa sita nykytasosta. Valtatien liikennointinopeuksista paatta Vayla.

5. Asemakaavan kuvaus

5.1. Kaavan rakenne

Asemakaavamuutos muodostuu Kuloisten risteyssillan tiesuunnitelman ja Rauman valtatien liikkennealueesta
seka sita ympardivista suojaviher- ja @hivirkistysalueista. Koko suunnittelualueen pinta-ala on n. 19,7 hehtaa-
ria.

Luonnosvaineen jalkeen suunnittelualuetta kasvatettiin kasittamaan koko tiesuunnitelma-alue ja ymparoivia
suojaviher- ja virkistysalueita. Samalla yhtenaistettiin kaavamerkintdja ja maarayksia. Alueella ei ole merkitta-
via kayttotarkoituksen muutoksia. Muinaismuistoalueiden rajauksia paivitettiin ja virkistysalueita Raisionjoki
varren ja Rauman valtatien valissa muutettiin suojaviheralueeksi,
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Mitoitus

Uudglla kaavalla el osoiteta rakennusoikeutta. Suojaviher- ja virkistysalueilta poistuu rakennusoikeutta 330
keme<.

Kaava-alueen pinta-ala on n. 19,7 ha, joista virkistys- ja suojaviheralueita 6,3 ha ja katu- ja likennealuetta 12,2
ha.

5.2. Aluevaraukset

Lahivirkistys- ja suojaviheralueet

Rauman valtatieta reunustavat viheralueet on osoitettu suojaviheralueeksi ja Raision jokirannan idan puolei-
nen osa lahivirkistysalueeksi.

Katu- ja lilkkennealueet

Rauman valtatie on osoitettu yleisen tien alueeksi ja Raisiontie liikennealueeksi. Etelapaassa sijaitsee kevyen-
likenteen katu, Punttamaenpolku, joka alittaa Rauman valtatien. Punttamaenpolulta Raisionjokivartta etelaan,
kaavaan lisataan uutena jo rakennettu Jokilaaksonpolku.

5.3. Asemakaavan vaikutukset

Vaikutukset rakennettuun- ja luonnon ymparistoon

Asemakaavan mukainen viheralueiden maara tulee pienentymaan nykyisesta. Osa Rauman valtatieta reu-
nustavasta vineralueesta muutetaan suojaviheralueeksi. Tiealueelle jaava rakentamaton alue seka tiealueelle
vastakkaisiin suuntiin kulkevien kaistojen valikaistaleet suunnitellaan vehreaksi kaupunkiymparistoksi.

Suunnittelualueelle ei ole kaavoitettu uutta rakentamista. Alueen itareunan lahivirkistysalue Lukkarlanpuisto
sailyy. Alueella sijaitsevat erittain huonokuntoiset kaksi pientaloa tullaan purkamaan mahdollistaen Raisionjo-
kirannan ottamisen virkistyskayttoon. Taltaosin rakennetun ympariston osuus pienenee ja luonnonymparis-
ton osuus kasvaa. Voimassaolevassa kaavassa alue on jo maaritelty lahivirkistysalueeksi, joten merkinta sailyy
samanlaisena.

Suunnittelualueen infraa tullaan uudistamaan parantaen liikkenneyhteyksia ja -turvallisuutta luoden alueelle
nykyista viintyisampaa tieymparistoa. Kevyenliikenteen laatuvayla tulee parantamaan kevyenliikenteen mah-
dollisuuksia Turku-Raisio valilla. Turun raitiotiehankkeen lahtiessa kayntiin ja laajentuessa Raisioon mahdollis-
taa uusi kaava vierekkaisen sillan raitioliikenteelle.

Suunniteltu melutorjunnan rakentaminen tulee vahentamaan melusaastetta Rauman valtatieta ymparoivalla
luonnonalueella, erityisesti Raisionjoen varren tilanne tulee parantumaan. Muutosten myota liikenteen suju-

vuus ja valityskyky seka alueen liikenneturvallisuus tulevat parantumaan.

Suunnittelualue rajautuu historiallisesti ja ymparistollisesti arvokkaan Raision kirkon kulttuuriymparisolliseen
arvoalueeseen. Suurin muutos maisemallisestikin on Kuloistenristeyssillan siirtyminen kauemmaksi kirk-
koalueesta, seka maiseman avaus kiertoliittyman mahdollistamiseksi. Maisemallisiin vaikutuksiin paastaan
tarkemmin puuttumaan alueen tiesuunnitteluun liittyvissa vinersuunnitelmissa jolla pyritaan parantamaan

tievaylan viintyisyytta ja vahentamaan maisemanavauksen negatiiviset vaikutukset.

Vaikutukset ilmastoon

Suunnittelualueella ajoneuvolikenne aiheuttaa paastoja. Kevyenliikenteen vaylia parantamalla asukkaita
pyritaan kannustamaan autoilua parempien vaihtoehtojen kayttoon. Suunnitelmalla ei pyrita lisaamaan
autoliikennetta mutta liikkenteen sujuvuudella ja paremmalla valityskyvylla pyritaan vahentamaan ruuhkia

ja liikenteen seisomisesta aiheutuvia paastoja. Tieinfraa uusiessa nykyisten rakenteiden purkamisesta ja uu-
sien rakentamisesta aiheutuu hiilipiikki. Tien rakentamisen elinkaarella korostuvat rakentamisen materiaalit ja
hankkeeseen liittyva logistiikka , kunnossapidettavyys ja tulevat parannukset. Rakentamisen vaikutuksia pyritaan
taittamaan lisaamalla luonnon monimuotoisuutta kaupunkivinrealla. Kajottava viheralue on lahtokohdiltaan voi-
makkaasti ihmisen muokkaamaa. Tarkemmissa toteutussuunnitelmissa tiealueen sisaan jaavat viheralueet suunni-
tellaan luomaan uutta viintyisaa kaupunkivinreaa joka pyrkii korvaamaan poistuneet hiilinielut.
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54. Ympariston hairiotekijat

Raisiontien ja Rauman valtatien liikenne aiheuttaa melua alueella. Rauman valtatien meluntorjunta on otettu
huomioon alueen tiesuunnittelussa. Tiehankkeen valmistuessa melutilanne tulee paranemaan nykyisesta.

5.5. Kaavamerkinnat ja -maaraykset
EV - Suojaviheralue
EV 7 — Suojaviheralue

- Alueella on sallittu Raisionjoen ja sen hulevesien hoidon vaatimat toimenpiteet ja rakenteet
- Ennen maaperaan kajoavaa rakentamista rakennusalueelle tulee tehda arkeologinen inventointi.

VL — Lahivirkistysalue

LT - Yleisen tien alue

W — Vesialue

sm-2 — Muinaismuistoalue

- Alueella sijaitsee muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiinted muinaisjadannos
- Maaperaan kajoavasta tai sita peittavasta rakentamisesta on pyydettava museoviranomaisen lau-
sunto.

pp — Kevyenliikenteen katu
e — Eritasoristeys
a — Kadun tai liikennealueen alittava kevyen liikenteen yhteys

XS - siltavaraus

6. Asemakaavan toteutus

6.1. Asemakaavan toteuttaminen ja ajoitus

Tiesuunnitelmia on tehty asemakaavamuutoksen rinnalla. Suunnitelmat voidaan hyvaksya, kun asemaakaava
on hyvaksytty. Uuden sillan ja siihen liittyvien liikenneratkaisujen rakentamisen on tarkoitus lahtea kayntiin
vuonna 2025.

Raisiossa 10.6.2024

Raision kaupunki, Maankaytto- ja asumispalvelut

Joonas Karkkainen Emma Kaitaa

Maankayttojohtaja Kaupunginarkkitehti
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Y¥alslo

6:38 Kuloisten Risteyssilta

TILASTOLOMAKE

Vireilletulosta ilm. pym ..
Ehdotuspvm 10.6.2024

Hyvaksymispvm § hyvaksyja

Kaava-alueen pinta-ala
Uutta kaavaa

Kaavanmuutosta

kaytto- kaava-alue tehok{ poistuvaa kaavaa uutta kaavaa

tarkoitus pinta-ala pinta- rak.oik. kuus pinta-ala rak.oik. pinta-ala rak.oik.
ha ala% k-m? e= ha k-m? +/- ha +/- k-m?

\% 0,0 0,0140 -0,014

VP 0,0 1,2580 -1,258

VL 0,7397| 100,0 1,7537 150 -1,014 -150

V YHT. 0,7397| 38 3,0257 150 -2,286 -150

LT 8,1248| 664 7,0020 1,123

kadut 4,0181| 329 3,3500 0,668

kewyt likenne 0,0855| 07 0,6100 -0,525

L YHT. 12,2284 62,0 0,00 10,9620 1,266

EV 5,5920/| 100,0 0,00 4,0141 180 1,578 -180

E YHT 5,5920| 284 0,00 4,0141 180 1,578 -180

SM 0,0000| 0,0 0,00 0,6207 -0,621

S YHT 0,0000| 0,0 0,00 0,6207 -0,621

w 1,1624| 100,0 1,1000 0,062

W YHT 1,1624| 59 1,1000 0,062

YHT \ 19,7225| 100 0,00] 19,7225 330 0,000]  -330]
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