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Raision seudun koulutuskuntayhtyma haluaa muistuttaa E18 Turun kehatien parantaminen
Raision keskustassa, Raisio -hankkeeseen (VARELY/1793/2018) liittyen seuraavaa:

Rasekon ammattiopiston kampus sijaitsee keskustassa osoitteissa juhaninkuja 1, Eeronkuja 3
ja 4 seka Purokatu 1. Kampuksella opiskelee paivittdin yli 2000 opiskelijaa ja tydskentelee yli
200 henkilda.

Kiinnitamme huomiota tydaikaisiin liikennejarjestelyihin. Kampukselle en kaikista suunnista
padstava joustavasti likkumaan ja samoin bussireiteille tarvitaan jarkevat kulkureitit kaikissa
vaiheissa.
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MUISTUTUS ASIANUMERO: VARELY/1793/2018

Muistutus suunnitelmasta E18 Turun kehédtien parantaminen Raision keskustassa.

Yritykseni omistaa kiinteiston Raision keskustassa osoitteessa Kreetankuja 2, 21200 RAISIO. Kiinteistoni
padlle on suunnitelmassa piirretty liikenneympyra, josta yhteys tunnelin yli Elauksenkadulle tultaisiin
hoitamaan. Kiinteistdlladni sijaitseva liilketalo tarvitsee kyseisen alueen hoitaakseen liiketalon pysakdinnin
liikketalon vuokralaisille ja heiddn asiakkailleen. Kuten tiesuunnitelman yleisétilaisuuksissa olette kertoneet,
ei liikketalolle ole elinmahdollisuuksia jos tiesuunnitelma, sekd samaan aikaan tekeilld oleva Raision
kaupungin asemakaava tehd&an suunnitelman mukaisesti.

Tiesuunnitelmassa on mainittu, ettd Raision kaupunki on lunastanut etukéteen liikekiinteistdja, seka
asuinkiinteistdja. Tama ei pidd paikkansa, tdman kiinteistéin osalta! Raision kaupunki ei ole tehnyt
minkaanlaista ehdotusta kiinteistoni lunastamisesta. Raision kaupunki kohtelee eriarvoisesti
kiinteistdonomistajia ja tuhoaa yritykseni tahallisella viivyttelylld asiassa. Olen jattanyt kaupungille
muistutuksen asemakaavan luonnosvaiheessa 2019, eli lahes 2vuotta sitten. Kaupunki on vastannut tdhan
asemakaavan ehdotusvaiheessa kevaalld 2020, ettd jatkaa neuvotteluja kiinteistoni lunastuksesta, mutta
yhtddn neuvottelua ei asiasta ole tdman jdlkeen pidetty! Miksi muistutuksia jatetddn, jos niihin vastataan
valheellisesti? Tiesuunnitelmassa on kirjattu etta “elinkeinon harjoittamisen kannalta valttamattémien
rakennusten lunastuksista sovitaan ldhes aina vapaaehtoisin kaupoin”. Olen toivonut kaupungin tekniselta
toimelta ehdotusta kaupan sopimisesta, mutta tekninen johtaja ei suostu asiaa eteenpdin viemaan ja néden
ettd tdssd kaupunki kohtelee eriarvoisesti veronmaksajia(kiinteistGnomistajia).

Tiesuunnitelmasta aiheutuvat haitat ja niiden korvaaminen. Miten haitat korvataan minun kiinteisténi
kohdalta? Haitat alkoivat kun kaupunki toi keskikaupungin asemakaavaehdatuksen julki, seka kun
tiesuunnitelman yleisétilaisuudessa mainittiin purettavien liikekiinteistdjen joukossa tuo minun yrityksen
omistama kiinteistd. Ensimmainen vuokralainen irtisanoi vuokrasopimuksensa heindkuussa 2020 ja uusien
vuokralaisten l6ytaminen purettavan likketalon maineessa olevalle kiinteistdlle on mahdotonta. Tésté on siis
jo nyt aiheutunut minulle useiden tuhansien eurojen haitat. Tdlla viivyttelylld Raision kaupunki asettaa
minut kdrsimaan heidan viivyttelystd asian suhteen. Mistd nama korvaukset haetaan, vai maksetaanko

ndma jotenkin automaattisesti. Kaupungin eriarvoinen kohtelu asettaa yritykseni todella vakavaan
taloudelliseen ahdinkoon ja odotan todella ettd ndmé korvaukset haitoista maksetaan jo pian(vélittémasti),
ettei yritykseni ajaudu maksuvaikeuksiin tiesuunnitelmasta ja asemakaavasta johtuen!
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MUISTUTUS:

"E18 Turun kehitien parantaminen Raision keskustassa, Raisio”
VARELY/1793/2018

Kommentoimme asiaa seuraavasti:

TAUSTAA

Raision keskustaa ja Raision keskustan ymparille laadittua tiesuunnitelmaa arvioitaessa on hyva

- Asiointikdynneilld mitattaessa Raision keskustan markkinaosuus on 4,1% koko Turun

talousalueen asiointikdynneisté, joka vastaa puolta kauppakeskus Myllyn asiointikdynneista
(Ostoksia ja elimyksid, Turun Kauppakorkeakoulu, Marjanen ja Malmari 2012).

- Asiointikdynneista yli 80% suoritetaan autolla, julkisen liilkenteen osuuden jdddessa 5%:iin
(Ostoksia ja eldmyksia, Turun Kauppakorkeakoulu, Marjanen ja Malmari 2012). Autoilun osuus kuluttajien asioinnista
oli vuoden 2020 kuluttajatutkimuksen mukaan myds yli 80%.

-Vuoden 2020 kuluttajatutkimuksen mukaan yli 50% Raision keskusta-alueen asioinneista
suoritetaan tydmatkaliikenteen tai muun lilkkumisen kuten harrastematkan yhteydessa. Tama
tarkoittaa, ettd Raision keskusta-alueen lilkenteellinen tavoitettavuus pitdd jatkossakin olla hyva
ja helppo joka suunnasta. Ostostentekoon liittyvaa lisddntyvad autoriippuvuutta on usein
arvosteltu, mutta tutkimuksen mukaan kdvelymatkan ulkopuolella asuvat tekivét
piivittdistavaraostoksensa usein muiden asioiden, kuten tydmatkojen yhteydessa, jolloin
ostostentekoon kohdistuva ajosuoritekin pieneni.

- Tiesuunnitelman pailinjat ja kaikki liittymat on lukittu tiesuunnitelman mukaisiksi jo vuonna
2014. Tiesuunnitelmaa koskeva dialogi asukkaiden ja keskustan elinkeinoeldamén kanssa alkoi
vasta 2018, Tdma rajoittaa osallisten vaikutusmahdollisuuksia.

RAISION KESKUSTA

Uudessa tiesuunnitelmassa Raision keskustan tavoitettavuus heikkenee, silld liittymien m&ara
vihenee paavaylaltd E18 eli Nesteentieltd. Tiesuunnitelmassa Raision keskusta-alueen
tavoittavuus heikkenee merkittavasti seka iddsta eli Helsingistd ettd pohjoisesta eli Rauman
suunnalta saavutettaessa. Raision keskusta-aluetta pitda kdsitelld laajempana kaupallisena
aluekokonaisuutena kuin pelkkdnd Tasalanaukiona, mukaan on laskettava myos Raisiontien
pohjoispuoli ja Voudinkatu.

PITKAMATKAINEN JA PAIKALLINEN LIIKENNE

Tiesuunnitelma mahdollistaa E18 ja TEN-T tieverkoston kehittdmisen Raision alueella.
Hankkeeseen nivoutuu toinen valtakunnallinen paavdyla E8, jotka muodostavat solmukohdan
Raisioon. Liikennemairien tulevien vuosien kasvu aiheuttaa tielle kiistattomia
kehittdmistarpeita. Tieverkostoa suunnitellessa on kuitenkin otettava huomioon, ettd vaikka
nykyistd lilkkenneyhteyttd parannetaan pitkdmatkalaisten sekd tavaraliikenteen liikkkuvuuden
parantamiseksi, niin laadittavaa tiestod kdytetddn enemman ja useammin lyhyen matkan
liikkumiseen paikallisesti ja alueellisesti.
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Tiehallinnon mukaan (2002, 11) kaupunkiseutujen ldpi kulkevilla paétiejaksoilla turvataan
pitkdmatkaisen liikenteen kohtuulliset olosuhteet. Akateemisessa vditOskirjassa (seppo Lampinen,
Tiissd tie missi kaupunki?, Lilkennesuunnittelu ja yhdyskuntarakenteen hajautuminen, 2015) todetaan kuitenkin
seuraavaa: Tosiasiassa pitkdmatkaisen litkenteen osuus suurilla kaupunkiseuduilla on vdhdinen,
mutta siitd huolimatta pitkamatkaista likkennettad kdytetdan perusteluna korkealle tekniselle
standardille ja nopeustasolle kaupunkiseutujen tieverkolla. Kaupunkiseutujen omat ldhtékohdat
edellyttéisivit toisenlaisia ratkaisuja. Keskeiseksi liikennesuunnittelun tuottamaksi ongelmaksi —
vaikka ei lilkennesuunnittelun selkedsti tunnistamaksi ongelmaksi — on muodostunut se, etta
kaupunkien tieverkon merkitysta ei ndhda kaupunkirakennetta voimakkaasti muovaavana
tekijana. Kun kerrostalon kivijalkakauppa ldhtee ja tilalle tulee toimisto, maankdytto ei ole
(sanan varsinaisessa merkityksessd) muuttunut, mutta palvelurakenne muuttuu ja néin asukkaan
toiminnan ja lilkkkumisen perustana oleva yhdyskuntarakenne muuttuu.

TIESUUNNITELMAN VAIKUTUS JA ASIAKASVIRRAT

Nyt esitetty tiesuunnitelma vaikeuttaa saapumista Raision keskustaan etenkin pohjoisen seka
idan suunnalta. Kyseinen tavoitettavuuden heikentyminen vaikeuttaa kuluttaja-asiakasvirtaan
perustuvaa kauppaa, joka kiihdyttda keskustan kivijalkaliiketilojen muuttumista
toimistokdyttodn. Tama johtaa siihen, ettd |dhipalveluiden puuttuessa kuluttajapalveluiden
aarelle pddseminen vaatii lisaantynyttd lilkenndintid. Lilkkenneviraston (63/2015) mukaan erityisesti
pienemmilld paikkakunnilla ohikulkutiet voivat havittda taajaman péaakeskuksen ja siirtda sen
ohikulkutien kannalta saavutettavampaan paikkaan. Palveluiden keskittyminen keskustoihin olisi
kuitenkin yhdyskuntarakenteellisesti toimivin ratkaisu, silld se samanaikaisesti vahentaa
liikkumistarvetta ja tehostaa asiointia.

Kaupan suuryksikot taas hajauttavat yhdyskuntarakennetta sijaitessaan olevan
kaupunkirakenteen ulkopuolella tehokkaasti liikkenndityjen valtateiden varrella. Palvelut
hakeutuvat niille sijainneille senkin vuoksi, ettd niille likennemdardt merkitsevdt asiakasmaaria.
Toisessa tutkimuksessa havaittiin, etta kaupallisten yritysten sijoittumisessa yrittajat pitdvat
tarkeimpind tekijoind asiakasvirtoja ja nakyvyyttd (kanninen et al. 2010, 137). Tdtd tietoa pitdisi osata
hyddyntdd yhdyskuntasuunnittelussa ja liilkennesuunnittelussa. Nyt tavoiteltu Raision keskustan
liikennemadran alentaminen 50%:lla johtaa vdistdmatta myos asiakasmadrien laskuun. Etenkin
kun esitetyssa tiesuunnitelmassa idastd ja pohjoisesta Raision keskustaan saavuttaessa
muodostuu Raision keskustaan tullessa enemmdn liikenteellistd vastusta kuin kauppakeskus
Myllyyn liikkennoitdessd. Elinkeinotutkimuksissa noin 60 % selvitykseen vastanneista noin 1 100
yrityksesté arvioi, ettd liilkenneyhteydet vaikuttavat yrityksen sijaintiin ja toimintaedellytyksiin
paljon tai erittdin paljon. Siksi nyt esilld olevaa tiesuunnitelmaa on my®s arvioitava uudelleen
paikallisen elinkeinoelaman elinkelpoisuuden ja sijoittumisen sekd asiakkaan, kuluttajan
kannalta. Nyt paikallisesti ndemme nykyisen tiesuunnitelman heikentdvdn tarpeettomasti
liketoimintaedellytyksid Raision keskustan alueella.
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Tiesuunnittelussa on huomioitava paremmin paikallis- ja ldhialueen liikkenndintitarpeet, joihin
kuuluvat tydmatkaliikenteen liséksi harraste- ja ostosmatkat, jotka usein yhdistetdan
tydmatkaan. Nama tydmatkaliikenteeseen liittyvdt nopeat asiointipysdhdykset Raision keskusta-
alueella edustavat maarillisesti sekd rahallisesti merkittdvaa osuutta alueen liikkevaihdosta.
Raision keskustan elinkeinoeldaman mukaan ei-raisiolaisten asiakkaiden osuus on toimialasta
riippuen 20-60% asiakasvirrasta. Tdma vahvistaa sitd toteamusta, ettd Raision keskustassa
liiketoiminnan ehto on ulkopaikkakuntalaisten helppo keskustan saavutettavuus.

POISTUVIEN LITTYMIEN KORVAUS

Edelld esitetyn mukaisesti Raision kokoisen kaupunkiyksikdn elinkeinoeldman
toimintaedellytykset edellyttdvat saavutettavuuden olevan idéstd ja pohjoisesta nykyista
tiesuunnitelmaa paremmat. Esitetyssa tiesuunnitelmassa Turun kehdntien suunnasta saapuvilta
poistuu 3 liittymaa (voudinkatu, Raisiontie, Soliniuksenkuja) Raision keskustan suuntaan ja tilalle korvautuu
vain yksi uusi liittyma3 (soliniuksenkatu). Liittymien poistuminen tulee korvata ja tiesuunnitelma laatia
siten, ettd E18 tieltd sekd idastd ettd ldnnestd saavuttaessa on Raision keskusta saavutettavissa
kahdesta liittymé&sta (ennen ja jalkeen keskustan).

ELINKEINOVAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Tiesuunnitelma on nyt esitetyssa viimeisimmassad hankekortissa budjetoitu 187 miljoonan euron
hankkeeksi. Siksi on ollut epatodellista havaita, ettd eri tunneli- ja tievaihtoehtojen taloudellisia
vaikutuksia paikalliseen elinkeinoeldmé&an ja kuntatalouteen ei ole vaivauduttu arvioimaan
milldan laadukkaalla mittarilla ennen paatésten tekoa. Lukuisten pyyntdjen jdlkeen
asemakaavan laadinnan loppuvaiheessa toteutettu elinkeinovaikutusten arviointi ei tuonut
sisalldllisesti mitdan uutta verrattuna olemassa olleeseen dataan. Nyt esitetty tiesuunnitelma
ollaan vahvistamassa ilman tutkittua tietoa sen vaikutuksesta alueen elinkeinoelaman
toimintaedellytyksiin seka tydllistdmismahdollisuuksiin.

Yritysvaikutusten arviointi osana kuntien pdatdksentekoprosessia — hankkeen osaraportissa (2014)
mainitaan esimerkiksi Porin seutukunnan kuntien padtéksenteon yritysarvioinnin kasikirjan
mukaan: " Yritysvaikutusten arviointimenettelyn perusajatuksena on arvioida kunnallisten
pidtdsten vaikutuksia yritystoimintaan etukdteen, jo ennen pddtéksentekoa.”

QECD (2013) ehdottaa, etta vaikutusarviointi olisi kannattavaa tehdd esimerkiksi, jos

1) hanke sisdltdd innovointia;

2) hanke on pilottimainen ja suuri; ja

3) hankkeesta saatu aiempi kokemus vaikutuksista on rajallinen.

Kdytannossi edelld mainitut kriteerit tarkoittavat, ettd mikéali paatoksentekijoilla ei ole
tarvittavaa informaatiota hankkeen vaikutuksista tai niiden tavoitteiden toteutumisesta ja
implementoitava hanke on suuri, olisi hyva tehda vaikutusarviointi.

Nyt toteutettava hanke on téysin edelld esitetyt OECD:n kriteerit tayttdvd, joten
yritysvaikutusarvio olisi ollut syytd suorittaa ennen pdatdsten tekoa.
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Liikennevirastonkin (2011) mukaan laajemmat taloudelliset vaikutukset ovat todenndkdisia ja
merkittavid suurissa hankkeissa, joilla on laajoja vaikutuksia lilkennejdrjestelmaan.
Lilkennevéyldhankkeen laajemmilla taloudellisilla vaikutuksilla tarkoitetaan sellaisia merkittavia
vaikutuksia, jotka eivat sisally tai tule riittavdsti esiin suorien liikkenteen kayttajahydtyjen kautta.
N&issd hankearvioissa on eriteltdva valtakunnalliset ja alueelliset hyddyt. Nyt lausuttavana oleva
tiesuunnitelma on laajuudessaan téllainen, joka edellyttda laajemman paikallisemman
taloudellisen arvioinnin suorittamista. Tama laajempi taloudellinen arviointi olisi pitdnyt
suorittaa lihtdkohtaisesti niiden alkuvaiheessa olleiden neljdn erilaisen tie- ja tunneliratkaisun
vililld, jotta pdatdsten ja valintojen tukena olisi ollut muutakin kuin teknisen toteutuksen
helppous ja hydty-kustannussuhteen laskelma.

HYOTY-KUSTANNUS-LASKELMA

Liikenneviraston tutkimusten mukaan (34/2017) vakiintuneet hydty-kustannusmallit eivédt pysty
kasittelemain liilkenneinvestointien aikaansaamia yritystoiminnan, investointien, kotitalouksien
ja tyopaikkojen maaran ja sijainnin muutoksia. Nama rajoitukset edellyttévdt monimuotoista
arviointikokonaisuutta, jota ei ole toteutettu suunnitteluvaiheessa. Hydty-kustannuslaskennan
teoriaa ja kdytantoja on tarvetta laajentaa ja kytked yhteen muiden padtoksenteon kriteerien
kanssa. Liikenneviraston mukaan laajempien taloudellisten vaikutusten arviointi on perusteltua
ottaa mukaan vayldinvestointien hankearvioihin.

Liikenneinvestointien vaikutusten arvioinnista liikenne- ja kuntaministeri Risikko totesi (a/2015),
ettd ”Liikenneinvestoinneissa pitad ottaa nykyistd paremmin huomioon palvelurakenteen ja
elinkeinoeldman tarpeet perinteisten maankdyttdon, asumiseen ja liikkenteeseen liittyvien
vaikutusten lisdksi. Nyt kdytossa oleva hyoty-kustannus-laskelma kuvaa liikennehankkeen
tietynlaisia liikenteellisid vaikutuksia, mutta paatoksia tehtdessa tarvitaan paljon laaja-
alaisempaa analyysia hankkeiden yhteiskunnallisesta merkityksestd ja vaikutuksista.”

Hyodty-kustannus-laskelman rinnalla tai asemasta olisi voitu kdyttda hyvinvointimenetelmaa tai
resurssikustannusmenetelmaa, jossa lasketaan yhteen kaikkien hankkeen vaikutuspiirissa
olevien tahojen (kuluttajat, yritykset, muu yhteiskunta) hyodyt ja haitat. Tall6in olisi saatu
lisatietoa paatdsten tueksi, silld halvin ei tarkoita aina kokonaistaloudellisuudeltaan pitkalld
aikajénteelld jarkevintd vaihtoehtoa.
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LHKENNEINFRAN MERKITYS YHDYSKUNTARAKENTEESEEN

Lilkenneviraston mukaan (Maankiytts hankearvioinnissa, esiselvitys 2018) saavutettavuus ja
saavutettavuuden muutokset ovat keskeisessd asemassa arvioitaessa lilkkennejarjestelman
vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen. Kaupunkiseutujen liikennejdrjestelma on kokonaisuus,
jonka kehittdminen ei voi perustua vain yksittdisten vdylahankkeiden vaikutusten tarkasteluun.
Tam3 tarkoittaa myds sitd, ettd E18 pddvdylan haittavaikutukset kaupungin sisdiseen
liikkenteeseen ja kaupungin tavoitettavuuteen pitdd huomioida ja minimoida nyt esitettya
tiesuunnitelmaa paremmin, koska liikenneinfraratkaisujen vaikutukset ulottuvat Raisiossa
vihintddn 30-50 vuoden padhan. Lyhyelld ja pitkalld aikajénteelld liikenneratkaisulla on
merkitysta yhdyskuntarakenteen muodostumiseen, ja yritystoiminnan alueelliseen ja
maarilliseen jakautumiseen sekd siten myos kunnan ja alueen tydvoimatarpeeseen.

ELINKEINOELAMA JA TIESUUNNITTELU

Tiehankkeen suunnittelussa on oltava mukana laaja asiantuntijajoukko. Nyt toteutuneessa
hankkeessa hankeryhmaan ja suunnitteluryhmdan ei ole osallistunut elinkeinoeldman
asiantuntijaa. Laadituista poytakirjoista on todennettavissa, ettd hanke on toteutettu vain
likenneinfran nakdkulmasta ja ainoa peilauspinta elinkeinoeldmaan on ollut alueellisten
suurtoimijoiden logistiikkatarve. Konsultoinnissa ja suunnittelussa on ollut mukana museovirasto
sekd ELYn ympéristéosasto. Elinkeinopuolen edustusta ei ole ollut lasna. Ei ELYn elinkeino-
osastosta eikd paikallisesta elinkeinoeldamasta siitdkadn huolimatta, etté Likkenneministerién
asettamispadtoksessa (9/2012) on todettu jo seuraavaa: ”Liikenteen, maankayton , asumisen,
palveluiden ja elinkeinoelaman (MALPE) toimintaedellytysten yhteensovittamista vahvistetaan
seudullisella ja alueellisella tasolla. Tarvittaessa hallinon rakenteita uudistetaan yhteistyon
tehostamiseksi. ELYjen eri vastuualueiden yhteistytd vahvistetaan ja osaamisesta huolehditaan,
jolloin ELYjen roolia alueellisena elinkeinoeldman, liikenteen ja ympéristén kokonaisvaltaisena
asiantuntijana voidaan nykyista tehokkaammin hy&dyntda.” Tavoite olisi pitényt olla
liikenneratkaisun lisdksi edellytysten luominen Raision keskusta-alueen kehittymiseksi Turun
linsipuolen palveluveturiksi. Tdman toteutuessa Raision keskusta-alueella olisi hyvd asua ja
asioida, koska monipuoliset palvelut olisivat Idsnd ja tdnne olisi helppoa ja mielekastd tulla
asioimaan. Raision haluttavuus asumis- ja asiointipaikkana lisddntyisi ja vaikutus kuntatalouteen
olisi suotuisa ja vakauttava.

Liikenneviraston tutkimusten mukaan (38/2016) liikenneinvestointeja perustellaan yleisesti
hankkeen rakentamisen positiivisilla talousvaikutuksilla. Suuret vélilliset vaikutukset suhteessa
suoriin vaikutuksiin ovat tunnusomaisia rakennushankkeille. Rakentamisen vaikutuksista suuri
osa kohdistuu hankkeen sijaintialueelle ja ldhiseuduille. Tastd syystd alueellisilla edunvalvojilla ja
toimijoilla on vahva intressi edistdd omien alueiden hankkeiden toteutumista paitsi
likenteellisista my6s aluetaloudellisista syistd. Edelld esitetty Liikenneviraston kanta puoltaa
vahvasti elinkeinoeldméan nyt toteutunutta laajemman huomioonottamisen hankesuunnitelman
ja tiesuunnitelman laatimisessa ja toteuttamisessa.
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RAKENNUSAIKA JA VAHINKOJEN KORJAUS

Rakentamisesta aiheutuvat haitat tarkoittavat joidenkin yritysten kohdalla sitd, ettei edellytyksia
liiketoiminnan jatkamiselle keskusta-alueella ole. Rakentamisen aikana iso osa Raision keskustan
yrityksistd kokee merkittdvid tulonmenetyksid, mistd aiheutuu rakentamisen aikana (arviolta
kolme vuotta) myds yritys- ja liilketoiminnan lakkautuksia sekd menetettyjd tydpaikkoja.
Elinkeinoelimin nakdkulmasta rakentamisen aikaiset ongelmat liittyvat ennen kaikkea
asiakkaiden muuttuviin asiointimahdollisuuksiin ja niiden mahdolliseen heikentymiseen alueella.
Muuttuneiden kulkuyhteyksien vuoksi aiemmin rutiininomainen liikkkuminen vaatii nyt enemman
tarkkaavaisuutta ja poikkeaa totutusta, aiheuttaen usein enemman dlyllisid ja fyysisiakin
ponnisteluja ja vieden mahdollisesti enemman aikaa. Rakentamisen ajanjakso on pitka eli
arvioituna kolme vuotta. Téna aikana asiakaskayttaytyminen syventyy vaihtoehtoisissa
kauppapaikoissa asiakassuhteiksi. Rakentamisen aikana muualla syntyneiden asiakassuhteiden
kddntaminen Raision keskustaan palaavaksi uskolliseksi asiakaskunnaksi on erittdin
haasteellinen. Tilt3 osin hankeen vastuuosapuolten (ELY ja Raision kaupunki) pitda kantaa
vastuunsa haittavaikutuksista likketoimintaedellytyksiin ja toimia tiehankkeen pdatyttya
markkinoinnin ja asiakashankinnan taloudellisena ja tiedollisena tukena minimissddn kolme
vuotta tien valmistuttua.

YHTEENVETO

Nyt kommentoitavan suunnitelman keskeinen tavoite on ollut E18 vadyldn liikkennevirran sujuva
johtaminen Raision keskustan lapi. Hankkeen suunnittelussa on tehty perusteellista selvitysty6ta
luonto- ja kulttuurimaisemanakokohtien osalta. Sen sijaan vaikutuksia elinkeinoeldmaén ei ole
otettu huomioon suunnittelutydssa ja tavoiteasetannassa asianmukaisella painoarvolla. Raision
kuntatalouden seki kunnan kasvuedellytysten kivijalkoja on keskusta-alueen menestyva
yritystoiminta, jonka voimavarana ovat seka raisiolaiset ettd ymparistokunnista tulevat
asiakkaat. Raision keskusta-alueen merkitys palveluntarjoajana koko seutukunnalle on niin
merkittdva, ettd suunnittelutydssa olisi ehdottomasti taytynyt olla mukana elinkeinovaikutuksia
arvioivia tahoja. Suunnitelma, joka kuvaa perusteellisesti rakentamisen teknisid nakdkohtia, ei
tutki eika nosta riittavésti esiin tiehankkeen vaikutuksia eldmiseen Raisiossa. Raision keskusta-
alueen muodostuminen palvelevaksi, viihtyisdksi, houkuttelevaksi ja edelleen kehittyvéksi
asuinympdristksi on keskeisesti riippuvainen monipuolisesta yritystoiminnasta keskustan
alueella. Tt tavoitetta ei suunnitelma tue siten kuin pitdisi. Siksi korjaavia toimenpiteita
tarvitaan.

Raision keskusta-alue tarvitsee siis tiesuunnitelman, joka mahdollistaa nykyistd ehdotusta
paremman tavoitettavuuden etenkin pohjoisen ja idan suunnasta ja yhden liittyman lisda E18
tieltd poistuvia liittymid kompensoimaan esimerkiksi Voudinkadun-Kirkkotien alueelle.

Siksi pyydamme palauttamaan tiesuunnitelman valmisteluun ja huomioimaan paikallisen
elinkeinoeldman tarpeet ja toiveet jo suunnitteluvaiheessa.
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